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A kozforgalmi kozlekedés a kozszolgaltatasok egyik aga, amely azonban nem érhet6 el barhol és barmikor. 2014-ben
hatalmas valtozas tortént Pécs helyi kozforgalmu kozlekedésében, mely alapvetd lényegét a belvarosbol a kiils6 va-
rosrészek felé torténd atszallasmentes kozlekedés biztositasa adta. Jelen cikk bemutat o6t kiilsé varosrészt a valtozas
elétti, illetve utani allapotokat tekintve. E varosrészeket viszonylag kis létszamU és szocialis értelemben véve sebez-
het6bb lakossagaval Pécs hatranyos teriileteiként lehet emliteni. A jo infrastruktira-halozat segithet csokkenteni az
adott teriilet hatranyait, melynek egyik kivalto oka éppen az infrastruktira-halézat elmaradottsaga, masrészt segiti
egyéb szolgaltatasok igénybe vételét. Jelen cikk azt mutatja be, hogy hogyan valtozott Pécs helyi kozforgalmu koz-

lekedése 2014-ben, kiilonosképp az Ot vizsgalt varosrész vonatkozasaban.
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Bevezetés

A kozosségi kozlekedés kozszolgaltatas, amely azonban
bizonyos esetekben nem, vagy nem megfeleléen jut el
a valos és a latens utasokhoz (HEGEDUS L. 2014). Az inf-
rastruktira maga teriiletfejlesztési szempontbdl fontos
tényez6, gazdasagi, tarsadalmi hatasa kiemelkedik (KEcs-
KESNE VOLGYI A. 2012), hiszen egy jo infrastruktarajl te-
rilet, amely jol megkozelithetd, segiti a gazdasagot és
csokkenti a kiszolgaltatottsagot, kizartsagot a kiilvilag-
bol, valamint a hatranyos helyzet( csoportok esetében is
mérsékelheti a marginalizacio tiineteit. A romlé — vagy
leromlott — allapot( infrastruktira ugyanis akadalyoz-
za a gazdasagi szerep novelését, befagyasztja (konzer-
valja) a tarsadalmi viszonyokat, mindemellett noveli a
telepiilés életterében lévé problémakat, fokozhatja a
fesziiltségeket (KECSKESNE VOLGYI A. 2012). A kozlekedési
infrastruktlra azonban osszekottetést biztosit, harmoni-
kus fejlesztési iranyokkal novekszik az életmindség, csok-
ken a kornyezet terhelése (VIDEKI |. 2008). A kozlekedés-
politika egyik kérdése, hogy hogyan lehet megfelelni a
megvaltozott utazasi igényeknek - beleértve a szuburban
teriiletek igényeit és lehetdségeit is -, és hogyan lehet a
kozlekedési Utvonalakat a (szolgaltato) létesitményekhez
igazitani (BoI L. 2014).

Fontos kozlekedéspolitikai alapelv az elérhetdség,
melyet megfeleld szinten kell biztositani (MESZAROSNE Kis
A. - HAJDU S. 2006). Ennek hatterében allo kérdés, hogy a
szolgaltatas milyen idokozonként, milyen rendszeresség-
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gel és milyen teriileti feltarassal tud eljutni a lakossaghoz
(HEGEDUs L. 2014). Ugyanakkor az elérhetdség meghata-
rozhatja, hogy milyen id6- és koltségtényezok hatnak a
kozlekedésben. Vizsgalatakor a kozlekedési agak - jelen
esetben mindossze a kozforgalmu kozlekedés, de két el-
téré felmérési ideji - elérési idejét hasonlitjuk Gssze.
Ennek megismerésekor a kozintézmények, valamint a
kozlekedési, ipari, kereskedelmi, turisztikai célpontok
elhelyezkedésére, ezek elérhetdségére koncentralunk,
mikozben nem maga a célpont a fontos, hanem az al-
tala nyujtott funkciok, szolgaltatasok (Kiss B. 2016). Az
elérési idovel vonzaskorzetek is kijelolhet6ek, azonban
jelen cikk esetében a kutatott varosrészeknél nem a von-
zaskorzet-valtozas vizsgalata és elemzése a cél, hanem
ot, varoson belil lévo, de varosszerkezetileg periféria-
ként definialhato, alacsony népslirliségli varosrészbdl a
belvarosba torténd eljutasi lehetéségek és a jaratok altal
feltart szolgaltatasok viszonyanak lehatarolasa jatssza a
foszerepet a két referencia-idéérték fliggvényében.

Masik alapelv, amely a kozosségi kozlekedés hasz-
nalatat egyszeriibbé teszi, a kiszamithatosag. Altalaban
valamilyen szint lUtemesség jellemzi az adott teriilet
jaratokkal torténé lefedettségét, az induld és érkezé
jaratok menetrendjét, és a hozzajuk kapcsolddo csatla-
kozasokat. A kiszamithatosag a menetrendet illetéen 6t
fontos elembdl all dssze, amelyek a kovetkezok: az lte-
messég, a kinalatisag, a szimmetria, a csomopontok és
az integraltsag (Acs B. 2009). Esetiinkben az iitemesség,
a csomopontok és az integraltsag fontos, a kinalatisag
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ugyanis a vasuton jelentkezo litemesség miatt sziikséges,
a Volan-vallalatok inkabb a jobb forgalomszervezési, ke-
resletalapu szolgaltatast végzik (Acs B. - TOTH G. 2010), a
szimmetria pedig szintén a kotott palya sajatsagai miatt
sziikséges.

A szolgaltatasban fontos, hogy a kozosségi kozlekedés
tartsa kozszolgalati szerepkorét, részt vegyen a szocialis
kirekesztés visszaszoritasaban, valamint vonzo lehessen
a potencialis vagy a latens utasok szamara is (KECSKESNE
V6LGYI A. 2012; HeGEDUs L. 2014). A varosok valamilyen
szinten ehhez kapcsolodoan a fejlesztési stratégiak kidol-
gozasa soran megallapitanak olyan fontosabb tarsadalmi
feltételeket, mint az integraltsag, a bizalom és a szocia-
lis igazsagossag (PMJV VFS. 2014).

Pécs Megyei JogU Varos helyi kozosségi kozlekedésé-
ben 2014 tavaszatol (j szemléletl vonalhalozatot vezet-
tek be, amelynek alapveté célja volt, hogy a varos kiilsé -
leginkabb az északnyugati és északkeleti - részei és a bel-
varos kozott konnyebb, konstansabb legyen az elérhetd-
ség és az 0sszekottetés, az utazasok kevesebb atszallassal
torténjenek. Fontos volt, hogy a varos helyi kdzforgalmu
kozlekedési rendszere jobban alkalmazkodjon a munka-
helyek és lakohelyek kozotti eljutasi Utvonalakhoz és iga-
zodjon a varosszerkezeti valtozasokhoz, tehat az utazasi
igényekhez. A rendszerben torténd valtozasok a belvaros-
ban és kornyékén az igy kialakulo fonodo halozat altal
magasabb szint( ellatast tesznek lehetévé adott szaka-
szon adott jaratszam mellett (PRILESzKY . 2005).

A szerkezeti atalakitassal tehat a belvaros kornyékén
tobb vonal atlapolt kapcsolatba lép egymassal, ez a kiala-
kitas jellemzdéen a Pécsett is alkalmazott modon érvénye-
siil, a kozponton athaladé jarmivek a varos tulso részén
elhelyezked6 végallomasra tartanak, a belvaros nagyobb
utasforgalmat nagyobb kapacitas mellett lehet hasznal-
ni. A valtozasokat alapjaban véve a varosszéli, ritkabban
lakott, csaladi hazas beépitésli varosrészeihez szabtak,
azokat kolcsonosen igazitottak a meglévo vonalhalozatba
gy, hogy e varosrészek jaratai a belvarost lehetéleg mi-
nél jobban feltarhassak, a belsé szakaszokon pedig ma-
gasabb szint( elérhetdséget biztositsanak a szolgaltata-
sokhoz és a tovabbi utazasokhoz. A varos 2014-es varos-
fejlesztési stratégiaja a kozosségi kozlekedést prioritasi
sorban elébbre helyezi a személygépjarmivel torténé
egyéni kozlekedéssel szemben (PMJV VFS. 2014).

Az elérhetdséget és a kiszamithatosagot figyelembe
véve kérdés, hogy Pécs esetében a 2014 februari val-
tozasok miként modositottak akar pozitiv, akar negativ
iranyban a vizsgalt kiilsé, nehezebben elérhetd, a val-
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tozas elott az atszallasoknak kifejezetten kitett lakosok
kozlekedési lehetdségeit.

Pécs esetében a varosrészek feltarasaban nagy sze-
repe van a domborzatnak, hiszen a varos nagy része a
Mecsek déli laba elétt fekszik viszonylag sik terepen, egy
része azonban magaban a Mecsek oldalaban helyezkedik
el. Pécs déli részén az 1970-es évektol kiépiild Kertvaros
valamint Megyer hatasara a varos lakoépiilet-allomanya-
nak mintegy 70%-a mar sik vagy szinte teljesen sik teri-
leten talalhatd (BALassa B. ET. AL. 2009). A kutatasban
szereplo varosrészek mindegyikére jellemzé a domborza-
ti valtozatossag, az egyik példa, Deindol, a Tubes délnyu-
gati lejtéjén talalhato, tobb helyen a 40%-ot meghalado
lejtomeredekséggel rendelkezik. A varos szintén nyugati
részén, a Jakab-hegy délkeleti lejtéjén fekvo Patacs vi-
szont mar inkabb 10-20% kozotti lejtésl, melyhez a keleti
varosrészek hasonlithatok. A valtozatos domborzat pedig
jelentdsen befolyasolhatja a kozlekedési lehetGségeket,
ezért is lényeges e varosrészek kozlekedése, elérhetdsé-

ge.

Pécs helyi kozforgalm( kozlekedésének alapjai a
valtozasok tiikrében

Pécs helyi kozforgalmi kozlekedését kizarolag autdbu-
szok latjak el. A varosban 1881-ben indult meg a lovonta-
tasu omnibusz-kozlekedés, 1926-ban azonban mar meg-
jelent az autdbusz a kozlekedési halozataban, villamos
1913-tol 1960-ig kozlekedett, amely a masodik vilagha-
bor( elott jo lefedettséget és korszer( jarmiparkot je-
lentett a varostestben.

A jelenlegi halézat decentrumos jellegli, atmérds,
félatmérds és hurokjaratokkal ellatott. Végallomasi de-
centrumai: Fépalyaudvar, Uranvaros, Kertvaros és Budai
Allomas. 1987-t6l jelentés mértékben atszabtak a vona-
lakat, akkor alakult ki a ma is (tobbnyire) érvényben lévo
szamozasi rendszer. Ez a kovetkezoképp épiil fel: a f6-
vonalak egyszamjegy(i szamot kaptak, a Budai Allomas
a 10-es, Uranvaros a 20-as, a Fépalyaudvar a 30-as és
40-es, Kertvaros az 50-es, a Nevelési Kozpont (ami teri-
letileg szintén a Kertvarosban talalhatd) a 60-as, a mun-
kas (M) és az iranyitohelyhez nem kotott jaratok pedig a
80-as szamozast kaptak meg. 2002-ben vezették be, hogy
néhany peremteriiletrél (melyek a késébb elemzett va-
rosrészeknek felelnek meg) inditanak reggel cstcsidében
iskolaba, munkaba jarast segit6 gyorsjaratokat. A varos
szerkezeti alakja lényegében T-alakot formaz egyrészt a
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6-o0s fout mentén a Szigeti vam és a Budai vam (lénye-
gében a Budai Allomas decentrum térsége) kelet-nyugati
iranyban, amelyhez észak-dél irannyal kapcsolodik a Bel-
varos - Kertvaros tengely (PMJV VFS. 2014).
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volt az induld/érkezé buszvonalak futasanak mechaniz-
musara, amelyet a vonalak szamozasa is nagyrészt tik-
rozott. Alapvetéen igaz, hogy az Uranvaroson és a Budai
Allomason kiviil elhelyezkedd varosrészek jaratai idaig
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1. dbra: Pécs kozlekedési decentrumai és a kutatott vdrosrészek (vildgoszold) a 2014-es vdltozdsok alapjdn.

Forrds: Geox térkép alapjdn a szerzé szerkesztése.

A vizsgalt varosrészek viszonylag hamar bekapcsolod-
tak a varos kozforgalmu kozlekedésébe. 1946-ban mar
autobusz indult a Tlzér Gt - Istenkdt vonalon, amelyet
1951-t6l mar Deindolig mddositottak. 1952-t6l mar jara-
tok indultak Vasasra, amely aztan 1956-ban bévitve lett
Somogyba, a Petéfi-aknahoz és Hirdre.

A szemléletvaltozas alapvetéen Patacs, Deindol,
Hird, Vasas és Somogy varosrészeket érintette (1. abra),
a tobbi varosrész ennek a rendszernek és az Ujragondolt
vonalhalézatnak mintegy fogadojava valt, azaz az emli-
tett részekben - az osszekottetés javitasa érdekében - a
buszvonalakat érintd valtozasok mas varosrészek kozle-
kedésére is jelentds hatassal lettek. 2014 elétt a négy de-
centrum,- a Fépalyaudvar, Kertvaros, Uranvaros és Budai
Allomas volt, amelyeknek kiilon-kiilon foldrajzi helyzetiik
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kozlekedtek, innen atszallassal volt elérhet6é a belvaros
(pl. a torzsvonalnak szamito 2-es, 2A-s, 4-es, stb. buszvo-
nalak jarataival). Ebben a szisztémaban kénnyebbséget
jelentettek a reggeli cslcsidében altalaban 6:45 és 7:15
kozott induld gyorsjaratok, amelyek a belvarosban lévo
Zsolnay-szoborig vagy az Arkadig kozlekedtek (pl. 122-
es). A 2014-es valtoztatas hatterében allo koncepci6 az
volt, hogy e varosrészekre ne csak a reggeli gyorsjaratok
jelentsék a kozvetlen belvarosi 0sszekottetést, hanem ez
a teljes lizemiddben legyen meg, a kiilonb6z6 vonalak pe-
dig a belvarosban fonddva kozlekedhetnek, igy nem csak
a belvarossal és a vonal masik végén lévo varosrésszel
vald osszekottetés, hanem az atszallas megkonnyitése is
lehetségessé valna.
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A modositas ugyanakkor azt a felvetést hozza maga-
val, hogy a vonalhalézati és menetrendi valtozasok ha-
tasara a rendszer komplexebbé, bonyolultabba valhat. A
2014 elotti rendszer viszonylagos egyszeriisége felborul-
hat, hiszen pl. a belvarosi fonodas soran az adott szaka-
szon hirtelen (viszonylag) nagy volumenben megjelend,
addig ott nem kozlekedd jaratok hatassal lehetnek a mar
meglévo jaratok menetrendjére, futasara. Erre példa le-
het tobbek kozott a 21-es busz kivaltasa a 22-23-24-es
jaratcsaladokkal az Uranvaros és az Arkad kozott, vagy a
60-as vonal kivaltasa (igaz, ez szemben a 21-essel, nem
szlint meg, csak terel6dott) a Malomi Gton szintén a fent
emlitett jaratcsaladokkal a kertvarosi szakaszon.

Kutatasi modszertan

Jelen cikk a kozosségi kozlekedés vonalhalozati térképé-
b6l, menetrendjébdl és Pécs Megyei Jogu Varos szerkeze-
tét bemutato el6zetes publikaciok, szakmai anyagok és
térképek alapjan kivehet6 osszefliggéseket irja le.

A szekunder anyagok megfelelé hasznalataval, azok
komplex értelmezésével lesziirhetéek a megfelelé kon-
zekvenciak, hiszen a cikk célja a 2014-es valtozasokat
értelmezni aszerint, hogy miként és mennyire sikeriilt
megvalositani az alapkoncepciot, ez mennyire tette egy-
szer(ibbé vagy bonyolultabba a varos helyi kdzforgalmu
kozlekedését, milyen hatasa lett az elérhetéségre és ki-
szamithatosagra. A helyismeret részleges hianyat a varost
bemutato szakmai anyagok, térképek potoljak, ugyanak-
kor egyrészt elfogultsagtol mentes objektiv kép kialaki-
tasa konnyebb lehet, masrészt ,,kiils6 szemléloként” ele-
mezhetdvé valik a rendszer atlathatosaga aszerint, hogy
a mindennapokban nem Pécsett élé szemével milyennek
hat a valtozas. A mindennapok gyakorlatarol informaciot
csak a sajtocikkek és az utastajékoztato anyagok adnak,
azonban ez a ,helyi rutintalansag” segit abban, hogy
feltlinjon, mennyire konnyl eligazodni a megvaltozott
rendszerben, mennyire kovetheté a buszvonalak futasa,
azok menetrendje, az elérhetdség, és ehhez képest mit
tudott nyUjtani az el6z6 rendszer. A varos helyi kozfor-
galmu kozlekedését alapvetéen négyéves intervallumban
tarom fel, mintegy ismertetve a kozlekedési evollciot,
bemutatva a fébb valtozasokat.

A téma feldolgozasahoz az autobuszok szolgaltata-
sat végzo Tukebusz Zrt. illetve a menetrendet készitd,
feliilvizsgald, az utastajékoztatast végzo Biokom Non-
profit Kft. altal kiadott online elérheté PDF formatumu
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letolthetd6 menetrendek és nappali vonalhalozati térké-
pek segitettek hozza. Tovabba a Tiikebusz Zrt. honlapjan
elérhet6 olyan tartalom, mely bizonyos, a pécsi kbzossé-
gi kozlekedést érintd, irott sajtoban megjelent cikkeket
tartalmaz link formajaban, amelyekben a kutatas szem-
pontjabol is talalni relevans informaciot. A feldolgozas
soran egyszeri(ibb adatkezelést és akar offline elérést is
lehetdvé tett a letoltheto teljes értékii menetrendfiizet
és az atlathato, nem térképi alapl, hanem sematikus
vonalhalozati térkép, amelyek igy a nem pécsi lakosok
szamara is konnyebbé teszik — a sematikus vonalhalozati
térkép sajatsagai ellenére is — a varos kozosségi kozleke-
désében valo tajékozodast.

A belvarosi szolgaltatasok elemzésénél a kozponti
magteriilet (Aradi vértanuk Gtja — Klimé Gyorgy utca —
Rakoczi Gt - Majorossy Imre utca altal hatarolt teriilet)
illetve a Rakoczi Ut és a Fopalyaudvar kozotti teriilet a
(Szabadsag utca és az Alsomalom Ut kozott) kerdiilt vizs-
galat ala aszerint, hogy a legfontosabb kozszolgaltatasok
hogyan kapcsolddnak a vizsgalati teriilet részét képezo
varosrészek helyi autobusz-vonalainak futasahoz, a meg-
allok elhelyezkedéséhez.

A valtozasok altalanos jellemz6i

A vonalhalozat atalakitasa tobb részelemen valtoztatott,
melynek forgalomiranyitas szempontjabol az egyik leg-
fontosabb eleme a decentrumok és csomopontok szere-
pének atformalasa volt. A Zsolnay-szobor megallé 2014
elott még a legtobb kiilvarosi gyorsjaratnak volt a belva-
rosi végallomasa (113Y, 114, 115, 122, 123), melyek De-
indolbdl, illetve a keleti varosrészekbdl érkeztek a belva-
rosba. 2014 utan azonban a Zsolnay-szobor, mint végal-
lomas hasznalata teljesen megsziint, hiszen az addig ide
érkezé gyorsjaratok vagy Ujabb végallomasokat kaptak a
varos tulso részén (122, 123) vagy szamozasukat tekintve
és szerepiket tekintve megsziintek (113Y, 114, 115).

Az Uranvaros esetében a korabbi 14 helyett 12 vonal
jaratainak van itt a végallomasa, a kismértékii valtozas
mogott tobb ok all. Toébb févonalnak tovabbra is végal-
lomasa (1, 2, 2A, 4, 4Y), tobb atalakult vonal is innen
indul, a 25-25A-26-26A altal hagyott Urt a logikailag eh-
hez a jaratcsoporthoz tartoz6é 25A-27-28-126-os vonalak
valtottak ki (a patacsi vonalak Budai Allomasra keriiltek),
a deindoli vonalak (22-23-24) pedig a Kertvarosba keriil-
tek at.

A Budai Allomas korabbi f6 feladata a varos keleti
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részérol érkezo6 vonalak fogadasa volt, a valtozasok utan
azonban a 11 helyett csak hét vonal fogadasat hataroztak
meg. A korabban ide érkez6 13-14-15-0s autdbuszok (és
ezek valtozatai) a Fépalyaudvarra keriiltek, ezt a kiesést
viszont részlegesen poétolta, hogy a patacsi vonalakat
részben ide helyezték at. Minddssze a Kertvaros felé tarto
60 és 60Y vonalak maradtak meg a korabbi rendszerbol.

A Kertvaros 2014 februarjatol 7 helyett 11 vonal ja-
ratainak végallomasaként funkcional, ugyanis a deindo-
li jaratok jelent6s része ide keriilt at Uranvarosbol. A
korabbi, Zsolnay-szoborig kozlekedd, de hasonloképp De-
indolbol érkez6 gyorsjaratok a kisegit6-gyorsjarat szere-
pét vették fel, Malomvolgyben a Fagyongy utca lett masik
végallomasuk.

A Fopalyaudvar a valtozas elétt 22 vonal jaratainak
volt végallomasa, utana viszont ez a szam 30-ra nétt,
amely novekedés a 13-14-15-0s vonalaknak (és valtoza-
tainak) koszonhetd, melyek a Budai Allomasrol keriiltek
at ide.

A halozat kulsoé varosrészeken torténo lefedettse-
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gét tekintve rendszerszint(i valtozasokat nem tapasz-
talunk, mindossze a 25A jelzésii autobuszok tarnak fel
Ujabb teriiletet a Bazis Ut — Nagy-Berki Ut nyomvona-
lon Uranvaros és Tettye Forrashaz kozott, azonban ez
Patacs varosrész elérhetGségét érdemben nem érinti. A
kutatott varosrészek feltarasaban véleményem szerint
a vonalhalézat megfeleld, hiszen, amint az a 2. abran
lathatod (vilagoszolddel jelolve), e varosrészeket a vi-
szonylatok megalloi javarészt lefedik, a kiilvarosokban
jellemzéen mért 500 méteres tavolsagon beliil fekszik a
varosrészek teriileteinek jelentés hanyada. Ezen tavol-
sagon kiviil (pirossal jelolve) nagyobb Osszefiiggd terii-
letet mindossze Deindol keleti-délkeleti részén talalha-
tunk, azonban az innen autdbusszal torténd eljutas sem
rossz, mivel ehhez a teriilethez kozel van a Donatusra
kozleked6 autdbuszok végallomasa, amely gyalogosan
szintén megkozelithetd. Tekintve azonban, hogy a 2014.
februarjaban végbe ment valtozasok érdemben nem érin-
tették a donatusi autobusz-jaratokat, jelen kutatasban
azon viszonylatok elérhetéségét és egyéb adatait nem
vettem figyelembe.

=
-
- By

Jelmagyarazat
O Decentrum
© Kutatott viszonylatok megall6i

(Urdnvaroson, valamint Budai Alloméson
L kiviili szakaszokon)
= Kutatott viszonylatok nyomvonalai
[] Varosrészi teriilet buszmegallo

500 méteres elérésén beliil
B Varosrészi teriilet buszmegallé
i 500 méteres elérésén kiviil
\ [T Megallok 500 méteres korzete
3 (a kutatott varosreszeken kivill)

: Pécs egyeéb varosrészei

[ ] Varoshatar

2. dbra: A kutatott vdrosrészek megallohelyekkel torténd lefedettsége (lila) 500 méteres sugaru koron beliil (vildgoszold),

illetve azon kiviil (piros). Forrds: a szerzé szerkesztése.
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Patacs helyzetének elemzése

Patacs a varos nyugati peremén elhelyezkedd, jellemzo-
en kertes hazakkal 6vezett, leginkabb zartkerti besorola-
sU, nagyjabdl 200 f6 altal lakott varosrész.

2014 februarjaig a varosrészt a 25-0s, a 25A-s, a 26-
0s és a 26A-s autobuszok szolgaltak ki. Ezek nagy része a
belvaros iranyaba csupan az Uranvarosig kozlekedett. A
fobb vonal a 26-os volt, amelynek jaratai munkanap dé-
lel6ttonként a Dozsa Gyorgy utcaig kozlekedtek, a tobbi
elemzett varosrész gyorsjarataihoz hasonldéan, kozvetlen
elérhetdséget adva a belvaroshoz, az ott talalhaté szol-
galtatasokhoz, illetve tobb vonal atszallasahoz. A kisza-
mithatdsag szempontjabol hatrany a 25-6s 40-60 percen-
kénti kovetési idejének hangolasa a 30-40 percenkénti
26-oshoz.

-
28
3 o
o =
iz @ .
25262728  ssH8s ¥ 2
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Menetide: - 01 - 34508 - 81012141618
Menatid: = 16 - 14 - - 11109 8 685 3 - 0
Uranvarosbal indul

453 501 602 7:02 &10 9118 10:18 11:18 1218 13:03 1403 1503 1603 1703 18:18 12:18 20:18 21:10 2247
517 603 7:07 8325 933 10:38 11:33 1238 13:10 14:10 15:10 16:10 17:10 18:38 10:38 20:40 21:40 22:40
21 610 714 840 053 10:58 11:58 1248 13:18 14:18 1518 16:18 1725 18:58 10:58 2330
537 @&1B T8 B:58 1255 1325 1425 1525 18:25 1740
541 625 7:25 13:32 14:33 1533 16:33 1758
565 633 733 13:40 1440 1540 16:40
840 740 1348 1448 1543 1648
B:48 T:48 13:55 1455 15:55 16:50
8:56 T7:55
Szabad- éz iinefi napokon-
453 - 6803 7:01 801 901 1001 11:01 1201 13:01 1401 1501 1601 1701 18:01 18:01 2040 2140 2240
831 731 831 031 1031 11:31 1231 13:31 1431 1531 1831 17:21 18:31 10 2220
Buiza térrdl indul
Téii munkanapokon:
408 518 6 T 213 10:13 11:13 1211 1311 1402 1502 1602 1702 18:13 18:13 20:21 2121 2248
430 526 6 8:33 10:33 11:33 122268 13:26 14:11 1511 16:41 17:13 18:33 18:33 2061 2151
480 532 & 953 10:53 11:53 1241 12:32 1447 1517 1847 17:17 18:53 10:51
541 1256 1341 1426 1528 18:26 17:33
547 1247 1432 1532 18:22 1741
5:58 13:56 1441 1541 1841 1753
14:47 15:47 1847
14:56 15:56 16:56
Szabad- ée i napokon:
:10 18 6818 12 818 918 10:18 11:13 1218 13:1B 14:18 15:18 168:18 17:1B 18:18 10:51 2051 21:51 2246

548 6:4B 748 B48 043 1048 11:48 1248 13:48 1448 1543 16:48 1748 18:48

Megjegyzés:
Az alahiizott jarat az Arkadtsl, Betve az Arkadig kizlekedik.

3. dbra: A patacsi vonalakhoz logikailag kapcsolhaté vo-
nalak dsszetett menetrendje az Urdnvdros és Buza tér ko-
z0tt, 2014 februdrjatol. Forrds: Tiike Busz

A valtoztatasoknak koszonhetden egyrészt a logikailag a
varosrészhez kapcsolhato vonalak szama kiboviilt, mas-
részt modositott és (j Utvonalak is kapcsolodtak ide,
amelyekkel az elérhetdség szintén jelentdsen javult a
2013 elotti idészakhoz képest. A boviiléshez tartozik,
hogy a korabban az Uranvaros és a Dozsa Gyorgy utca ko-
zott kozlekedd 27-es autdbusz Gtvonalat teljesen lefedi
az Uj 25-0s, 25Y-0s és a 26Y-0s, masrészt a 27-est meg-
hosszabbitottak Gesztenyésig, bevezették a 28-ast Uran-
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varos és Cassian-telep kozott (nagyrészt ezen a vonalon).
Létrejott tovabba az Uranvaros és Istvan-akna kozotti
126-0s jarat, melyek logikailag egy nagy jaratcsalad tag-
jai, melyre utal tobb, a menetrendben |évé Osszesité me-
netrendi tablazat (3. abra). Ezek hatasara a 25-0s és 26-0s
autobuszok kovetési ideje is modosult, leginkabb annyit,
hogy egységesebbé valt a korabbi nagy szorashoz képest.
Csucsidében 15, azon kiviil napkozben 20 perces az 6sz-
szetett kovetési idejiik, ami megegyezik a 27-es korabbi
értékével. A kovetési id6 Patacson érzékelhetd ritmusa
tehat kapcsolatban all a 25-26-os vonalak megvaltozott
szerepkorével, mellyel peremteriileti vonalbol félatmé-
réssé valt, atvette a 27-es teljes Utvonalat, szerepkorét,
kozvetlen elérhetdséget teremtve tobbek kozott az Egye-
temvaros vagy az Arkad bevasarlokozpont kozott.

Deindol elemzése

Pécs északnyugati teriiletén talalhato, jellemzéen kertes
hazakkal rendelkez6 varosrész, mely domborzatilag je-
lentésen befolyasolt a Mecsek altal.

A 2014-es valtozasokig a varosrészt a 22-es, a 23-as,
a 24-es, a 122-es, illetve a 123-as autobusz-vonalak jara-
tai lattak el. A mar emlitett mddon a 122-es és a 123-as
jelentette a belvarost kozvetleniil eléré reggeli gyorsja-
ratokat, 6 ora 45 perc és 7 ora 15 perc kozott Gsszesen
harom indulassal. Ez a munkanapi kozlekedés leginkabb
a belvaros felé iskolaba, munkaba jaré utaskozonség ki-
szolgalasara volt alkalmas, valamint a korai ligyintézés-
hez. A Zsolnay-szobor, mint végallomas, megteremtette
tobb mas jaratra valo kozvetlen atszallas lehetdségét,
melyekkel a varos gyakorlatilag teljes teriilete elérhe-
tové valt. A kovetési idokkel kapcsolatban (a patacsinal
jobb eloszlasu) a csucsidoben 15, azon kiviil 20 perces
Osszesitett kovetési idot tapasztalhatunk mind a valtozas
elétt, mind azutan (4. abra), ugyanakkor az elérhetdség
nagysagrendekkel javult. A 23-as (mint a varosrészt leg-
sliribben feltaro) jarat a korabbi 9 megalld és 3,7 km
helyett 26 megallot tar fel 12,7 km-es Uj Gtvonalan. Az Uj
megallok lehetdvé teszik tobbek kozott a tavolsagi auto-
busz-allomas, a koztemetd vagy az Arkad bevasarlokoz-
pont kozvetlen elérhetdségét (4. abra).
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Kertvarosbél indul

Teli munkanapokon:

402 5:02 610 7:13 &10 10 10:10 11:10 12:10 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:10 1910 2025 21:26 2115
429 532 625 7-28 8:30 30 10:30 11:30 12:30 13:15 14:15 15:15 16:15 17:15 18:30 1930 20:55 21:556 22:35
447 530 6:43 750 8:50 50 1050 11:50 12:45 13:30 14:30 1530 16:30 17-:30 18:50 1655

550 6:58 13:45 1445 1545 16:45 17:50

Szabad- és munkaszineti napokon:

402 507 625 7:26 810 010 1010 11:10 12:25 13:26 14:36 1525 16:26 17:25 18:26 10:25 20:25 21:25 22156
427 5256 6:56 7:50 8:30 @30 10:30 11:30 1256 13:55 14:55 15:56 18:66 17:556 18:656 10:66 20:856 21:66 22:36
5:55 8:50 @50 10:50 11:55

Urég alsotdl indul
TEll munkanapokon:

433 5113 616 7:03 818 18 118 11:18 1218 13:18 1403 1503 16:03 17:03 18:03 19:17 20:16 2107
453 533 "635 713 8:38 ©9:38 10:38 11:38 12:38 13:33 14:18 1518 16:18 17:18 18:18 18:368 20:37 21:37
6:52 6:38 7:23 @:58 0:58 10:58 11:58 12:58 13:48 14:33 1523 16:33 17:33 18:38 14:57 22:57

B8:53 743

758

14:48 1548 16:42 17:48 18:58 2317

Szabad- és napokon:

440 538 | B:07 707 | 841 @18 [10:18 11:18 1218 13:1314:13 15:13 [18:03 17:13/18:43 19:12 2007 21.07 | 2207

458 6:37 737 838 233 10:38 11:38 1243 1343 14:43 1543 1643 1743 1843 1042 20037 21.37 22.37
8:58 o538 158 11:58 22:57

Megjegyrés:
Az alahlizott jarat az Autdb

ol, illetve az Autébusz-allomasig kizlekedik.

A vastagon jelélt jarst a Sztaral Mihaly ttél indul.

4. dbra: A deindoli vonalak Gsszetett menetrendje Kertva-
ros és Urdg alsé kozott, 2014. februdrjdtol. Forrds: Tiike
Busz.

Hird elemzése

Hird Pécs keleti teriiletének déli részén elhelyezkedo,
szintén kertes hazakkal beépitett varosrész a 2011-es
népszamlalas szerint 1608 lakossal, egyéb belteriileti be-
sorolassal.

A varosrészre 2014 el6tt a 13-as, a 13A-s, a 113-as
és a 113Y-os autobuszok kozlekedtek, a valtozas utan a
13-as, a 13Y-0s, a 81-es és a 113-as vonalak jaratai koz-
lekednek. A 2013 6szi menetrend alapjan azt tapasztalni,
hogy szemben tobb, 100 feletti szamozasu (tulajdonképp
a gyorsjaratok szamozasi rendszere) jarat gyorsjarat,
amely a belvarosba tart, a kiilsé varosrészeket a reggeli
cslicsidében néhany jarattal latja el a jobb elérhetéség
érdekében. Hirden azonban mas-mas funkcidja van a
113-as és 113Y-os autobuszoknak, noha a szisztéma sze-
rint logikailag szoros kapcsolatban allnak. Ennek ellenére
a 13-as és a 113-as tartoznak ossze, az ,altalanos” pécsi
logikai rendszerben, a 113Y-os latja el magas szamozasa-
hoz kapcsolodo feladatat. A 113Y vonal jaratainak mun-
kanapokon volt két inditasa Hirdrol 6 ora 32 perc és 7 6ra
2 perces inditassal, amelyek menetrend szerint 29 perc
alatt értek be a Zsolnay-szoborhoz. A 13-as és a 113-as
kozotti kiilonbség, amellyel a 113-as gyorsjaratnak mi-
nosiil, a szakasz kiils6 részén jon ki, ugyanis amig a 13-as
Vasas és Somogy betéréssel kozlekedik, addig a 113-as
Hird utan egyenesen a 6-os fouton kozlekedik, nem érinti
a masik két varosrészt. A 13A-s autobusz-vonalon mind-
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Ossze két inditas tortént munkanapokon a Kenderfono és
Budai Allomas kozott, 2014-t6l azonban a Szovégyar meg-
allo, mint végallomas, elvesztette funkcidjat.

A 2014. februari valtozasokat kovet6en a jaratok bel-
sO végallomasa a Fépalyaudvar lett, a 113-as a csUcsid6-
ben, illetve késo este kozleked6 kozvetlen jaratként ma-
radt meg a Somogyra és Vasasra betérd 13-as parjaként,
a korabbi viszonyhoz képest egységesebbé valt a kdvetési
id6 és a jaratok szamozas szerinti eloszlasa megjegyez-
hetébbé, egyszeri(ibbé valt azzal, hogy tisztan kivehetden
a 113-as lett Hird cslcsidei jarata. A keleti varosrészek-
ben kozlekednek jaratok 81-es és 82-es jelzéssel, ame-
lyek besegitd — 0sszekotd — atszereld jaratok lehetnek,
errél ugyanis a kiadott menetrend tajékoztatast ad tobb
esetben, példaul:

»Munkanapokon jdrat kézlekedik 81-es jelzéssel 7:34-
kor Hird, Harangldb utcdtdl Petdfi-akndig, majd onnan
14-es jelzéssel 7:53-kor a Fépadlyaudvarig. Tovdbbd jdrat
indul még iskolai el6addsi napokon 81-es jelzéssel 13:53-
kor Hird, Harangldb utcdtdl Petdfi-akndig, illetve vissza
14:09-kor.”

(Pécs helyi autobusz-menetrend, érvényes 2014. februar
1-jétél, p.15.)

Vasas elemzése

Vasas a varos keleti teriiletén talalhato Hirdtél valame-
lyest északra lévo, 2196 lakossal rendelkez6 kertes Gve-
zet. Avarosrész helyi autobusz-ellatasa atmend forgalom-
ra épil, Hird, illetve Petofi-akna felé kozlekedd jaratok-
kal, melyek 2014 februarja el6tt a 13-as, a 13A-s, a 14-es
és a 114-es voltak, mig ezt kovetden a 13-as, a 13Y-0s, a
14-es, a 14Y-0s, a 104-es, a 81-es és a 82-es autobuszok
latjak el Vasast. A varosrészhez ,tartozd” legkozelebbi
végallomas Petofi-akna, amely Vasastol északra talalhatd
néhany megallonyira, a 14-es jaratcsaladnak, a Hird - Va-
sas - Somogy varosrészcsoport f6 vonalanak végallomasa.
Mivel Hird esetében a 13-as jaratcsalad helyzetét mar
elemeztem, a 15-0s (leginkabb Somogyhoz kapcsolodd
jaratokat pedig a kovetkezé pontban elemzem, igy csak
a 14-es autobusz-vonallal kapcsolatos valtozasokra térek
ki. Habar ennek a vonalnak a jaratai is bekeriiltek Budai
Allomasrol a Fépalyaudvarra, a jarats(riiség érdemben
nem valtozott, minddssze az indulasi idokben tapasztal-
haté némi kilonbség. Azonban a 114-es megsziint, mint
a Zsolnay-szoborig kozleked6 gyorsjarat, az Uj 14Y pedig
Somogy érintésével kozlekedik a Fopalyaudvar iranyaba.
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Somogy elemzése

Vasastol nyugatabbra, a varos iranyaban talalhaté va-
rosrész, a tobbi vizsgalthoz hasonloan kertvarosi teriilet
1832 fonyi lakossaggal rendelkezik.
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Edpélyaudvarrol indul

:15 &40 S0 1010 14:10 4290 13:00 14:90 15:00 16:10
828 028 1028 1128 1220 13:10 14:20 1510 1630

0 850 9:50 10:50 11:50 12:28 13:30 14:30 15 ¥ .
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405 530 630 730 8520 9:20 10:20 1120 12:20 13:20 14:20 1520 16220 1720 162 1520 20:20 21:20 22:50
1750 1550

410 550 ESO0 750 850 S0 10:50 11:50 1250 13:50 14:50 1550 16:50 o E P
4350 235
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5. dbra: A keleti vdrosrészek elérhetésége Fépdlyaudvar és
Somogy kozott a 2014-es menetrend-valtozdst kovetéen.
Forrds: Tiike Busz.

Atmené forgalomban a 13-as és 14-es autdbuszok és
azok verzioi jelentik a helyi autobusz-forgalom gerincét,
helyben a 15-6s buszcsalad kiilsé végallomasa talalhato.
Az elemzett harom keleti varosrész koziil Somogy
rendelkezik a legs(r(ibb halozattal és legs(riibb kovetési
idovel. 2014. februarjatol a 13-as, a 13Y-0s, a 14-es, a
14Y-0s, a 15-0s, a 15A-s, a 82-es, és a 104-es latja el
Somogyot, ezekbdl mindossze a 15A-nak van végallomasa
avarosrészben - a Somogy utcan fordulnak az autobusz-ja-
ratok. Az el6z6 fejezetekben emlitést tettem a hirdi és
vasasi jaratok kozlekedésérol, azok 2014-es valtozasarol,
igy e fejezetben mindossze a 15-0s jaratcsalad valto-
zasat és a masik két jaratcsaladhoz valo kapcsolodasat
vizsgalom. A 15-0s és 15Y-0s jaratok is a FGpalyaudvarra
keriiltek, kovetési ideje maradt 40-60 perces, amely a
holtidében 120 percesre is novekszik, igaz, a masik két
jaratcsalad vonalain kozleked6 tobb jarat betér Somogy-
ba (13Y, 14Y), mellyel a végallomason is legalabb oran-
ként biztositott a kozlekedés a Fopalyaudvarig, amely
elérhetdség szempontjabol jelentés javulas a korabbi,
Budai Allomasig torténd kozlekedéshez. A harom jarat-
csalad (13-14-15) vonalainak jaratai cstcsidon kiviil 20,
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csucsidoben 10-20 perces kovetési idot tesznek lehetové
a Fépalyaudvar és Somogy varosrész kozott (5. abra).

Az elérhetbség kérdése a valtozasok tilkrében

A 6. abran néhany szolgaltatas belvarosi elhelyezkedése
lathato, tobbek kozott a legfontosabb bankfiokok (OTP,
CIB, Erste, Raiffeisen), hivatali épiiletek (varoshaza, tor-
vényszék), oktatasi intézmények és karok (dvoda, iskola,
Pécsi Tudomanyegyetem), posta és mobilszolgaltatok iiz-
letei talalhatok.

A 2014-es valtozasok utan mar a kutatott vonalak
mindegyike athalad a kozvetlen belvaroson, a 13-14-15-
0s vonalcsoportnak végallomasa is itt, a Fépalyaudvaron
talalhato. A szolgaltatasok magasabb szintl elérhetdsé-
ge természetesen nem azt jelenti, hogy korabban nem
lett volna lehetéség elérni azokat, azonban varosré-
szenként eltér6 az alapellatas is. Kozvetleniil a kutatott
varosrészeket tekintve példaul Hirden talalhato posta,
élelmiszerbolt, stb. Osszességében is a Somogy-Vasas-Hird
harmas a falusi jellege miatt beépitésében és szolgaltata-
sokban is rendelkezik a ra jellemzo helyzetképpel, amely
hianyos, de nem hianyzo szolgaltaté szektorral rendelke-
z0 teriilet. Patacs és Deindol hobbikertes szerkezetébdl
és a kozponti varostesthez valo kozelségébdl kifolyolag
kevésbé alakultak ki szolgaltatd intézmények, azonban
Patacsnal a Makay Uttol délre bevasarlokozpont talalhato
a deindoli vonalak altal érintett Uranvaros decentrumhoz
viszonylag kozel. Hasonlé bevasarlokozpont-lanc iizlete
talalhatd a Budai Allomasnal is. Ez pedig ahhoz a meg-
allapitashoz vezet, hogy tobb szolgaltatasi-bevasarlasi
lehetbség ugyan korabban is rendelkezésre allt, adott va-
rosrészek lakoinak, hiszen a kiilsé decentrumoknal (ami
2014 el6tt a belso végallomasat jelentette a jaratoknak),
a valtozasok utan ez a lehetéség mindossze kibdviilt mas
hasonlo profillal bird lizletek felé, valamint kozvetlendl
és permanensen elérhetévé valtak a fontosabb bankfi-
okok, oktatasi intézmények és hivatalok is. Korabbi ku-
tatasok utalnak arra, hogy a kozlekedési indokok — kii-
lonosképp a felnétt korosztaly szamara — nem egyetlen
egy, hanem tobb indokra vezetheto vissza. A napi rutin
soran — a gyerekek iskolaba, 6vodaba torténé eljuttata-
sa, a munkaba jaras, hivatalos ligyek intézése, bevasarlas
— mind kapcsolatban allnak egymassal, amelyhez tobb
esetben a kozosségi kozlekedés teriileti lefedettsége, a
jaratok Gtvonalai, nem képesek megfelelé hatékonysag-
gal hozzajarulni.
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6. dbra: Szolgadltatdsok és kutatott autobusz-vonalak a belvdrosban. Forrds: a szerzd szerkesztése.

Az Uj, hosszabb Utvonalak a kényszerU atszallasok nélkil
képesek arra, hogy tobb és tobbféle munkahelyet, ok-
tatasi intézményt, egészségiigyi létesitményt, bevasar-
lasra, iigyintézésre alkalmas helyet bekossonenek a pe-
remteriiletekre kozvetleniil kozlekedé autobusz-vonalak
Utvonalaba. Ezzel akarva-akaratlanul is megnétt annak a
lehetbsége, hogy a korabban csak tobb atszallassal elér-
het6 napi elintézenddk egy atszallassal, atszallas nélkiil,
vagy jelent6sen kisebb ragyaloglassal is elérhetévé val-
tak, igy juttatva alternativaként a kozosségi kozlekedést.
Azzal, hogy a napi 1-2, jellemzben a Zsolnay-szoborhoz
inditott gyorsjaratot felvaltotta a jelenlegi fonodo(bb)
jaratrendszer, szamos kozvetlen atszallasi lehetdség nyilt
meg az utaskozonség szamara, amely a peremteriileti la-
kosok szamara azt jelenti, hogy egy atszallassal a varos
masik része is kozvetlenil elérhetévé valt, nem csak a

belvaros térsége.

12. évfolyam 1. szam

2018. junius 26.

Konkluzio

A Pécs helyi kozforgalmi kozlekedésében végbement
valtozasok hatasa tobbrétli, azonban kijelenthetd, hogy
a jelen vizsgalat szempontjabol lényeges elérhetdség
kérdésében a 2014-es atalakitas hatasara jelentds elore-
lépés tortént. Az alapvetd szolgaltatasok elérhetdségét
tekintve a bevasarlasi lehetdség korabban sem jelentett
kiilonosebb problémat a kiilsé decentrumok kozelében
talalhato bevasarlokozpontoknak koszonhetéen, a mun-
kaba és iskolaba jarast pedig - Patacsot kivéve - megkony-
nyitette a reggeli gyorsjaratok inditasa.

2014 utan az atmérods jaratoknak kdszonhetéen tulaj-
donképpen a gyorsjaratok lényegi szerepe megvaltozott,
gyakorlatilag elt(int, mivel az (j jaratok annak régi sze-
repét kiterjesztették a teljes lizemidére. Azzal, hogy a
belvaroson at, vagy ott végallomasozva kozlekednek ezek
a peremteriileti jaratok, a kiilonféle szakaszokon mas-
mas elényok, ugyanakkor mas-mas hatranyok jelennek
meg, az elérhetdség kérdéskorével kapcsolatban azon-
ban alapvetéen az elényok domborodnak ki. 2014 elotti
helyzet legnagyobb hatranya a kényszer( atszallas volt,
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amelyet a kiilsé decentrumokban (Uranvaros, Budai Allo-
mas) kellett megejteni, elénye volt viszont az egyszerl(i
vonalhalozat (ez az egész varosra vonatkoztatva igaz). A
jelenlegi rendszer hatranya - amely szintén az egész va-
rost érinti, nem csak a kutatott teriileteket - tobbek ko-
zOtt a forgalmi torlodasoknak fokozottan kitett, nagyobb

Az intermodalis csomopont fejlesztési dokumentu-
maban megjelené periférias utasszam-novekedés vé-
leményem szerint ennek is koszonhet6, mivel az egész
napra, teljes lizemidére kiterjedé belvarosi kapcsolat
mar joval inkabb tud alternativat nyujtani az egyéni koz-
lekedésre, annak kényelmi elényével szemben, mint a

teriiletet lefedd vonalak, valamint a fonddé halézat altal valtozasok elétt.
alkotott (kiils6 szemléléként) bonyolultabb vonalhalozati

rendszer.
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